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Ticketperle auto
dalla Foce a Castelletto

Blu Area a Sturla e Lagaccio, gallerie riservate ai mezzi pubblici

ICORSI cheattraversanoamontela
Genovadel futuro sarannole “mura”a
nord del road pricing, il sistema che
fara pagare chi, ostinato nonostante i
deterrenti, vorra raggiungere il centro
con mezzo proprio. Glialtrilimitisono
la circonvallazione a mare, via Fiume,
via Montaldo. Poi ci sono i cinque
“rami” protetti del trasporto pubblico
- ancora da decidere se ci correranno
dentrobus, filobus o tram - il modo pitt
economico per raggiungere il centro
citta dal momento che posteggiare,
con Blu area destinata a conquistare
anche Sturla e Lagaccio, richiedera il
pagamento di un ticket. Ma il progetto
della mobilita di Genova di qui al 2015
parla anche dell’attraversamento tra
le gallerie di Portello e largo Zecca: qui
la politica parla di zona off-limits per i
mezzi privati e di «interruzione
dell’itinerario centrale delle Gallerie».
Se si tratti di divieto di accesso o fran-
sito fortemente controllato non e an-
cora dato saperlo, ma di certo non ci
sara piu chi attraversera I'intera tratta
Nunziata-Corvetto.

La mobilita, a Genova, nei prossimi
6-11 anni, ¢ scritta nel Piano urbano
della mobilit, il documento che la
giunta comunale ha approvato merco-
ledi e che sara la matrice all'interno
della quale siinnesteranno le scelte su
come organizzare le strade nei pros-
simianni. Riassetto del nodo autostra-
dale e costruzione delle gronda di Po-
nente, tunnel subportuale, prolunga-
mento di lungomare Canepa e strada
in sponda destra del Polcevera.
Tutt’attorno alla nuova viabilita ci
sonoibinari del movimento da costru-

ire, le regole e le priorita da stabilire
sulla base di studi su traffico e crescita
dei mezzi in circolazione.

Il road pricing. L’area del road pri-
cing sara lo strumento con il quale la
giunta Vincenzi spera di riuscire a di-
fendere il centro. Non un isolone ma
una zona a pagamento per chi vorra
entrare, con varchi e telecamere a re-
gistrare le targhe e a selezionare forte-
mente il traffico che affluira alla zona.
Fino ad oggi non si conosceva il peri-
metro esatto dell’area, ora - vedi
mappa sopra - i confini ipotetici sono
chiari. La stessa area, con ogni proba-
bilita, sara quella che verra vietata agli
“euro zero” quando il provvedimento
salva-ambiente, recentemente ri-
preso dai competenti politici della
giunta, verra approvato.

Le “isole”. Non sarasoloilcentro,a
essere “blindato”. Perché nella citta
policentrica il Pum prevede interventi
di protezione (nel progetto si chia-
mano «isole ambientali») in tutti i
cuori dei quartieri. Sestri, Pegli, Voltri,
Sampierdarena, Nervi e tufte le dele-
gazioni verranno preservate, nel loro
centro, da zone a traffico limitato,
estensioni ad hoc di Blu area o con pe-
donalizzazioni. Quale sara la scelta, lo
si sapra soltanto nei prossimi anni, e

non é detto che ovunque si applichera
lo stesso modello.

Blu area. Le zone blu hanno por-
tato, a cavallo delle amministrazioni
Pericu-Vincenzi, gioie e dolori ai resi-
denti di Carignano, Foce, Centro, Ca-
stelletto e dal mese prossimo Albaro e
Bassa Valbisagno. Nei prossimi dieci
anni di blu si coloreranno altre zone

dellacitta. Gianotele insistenti richie-
ste di Sampierdarena - che oltretutto
diventera il centro dei collegamenti
conilnord Italia, grazie al Terzovalico
e all’alta velocita che sbarchera al
Campasso - e San Martino, nessuno
era a conoscenza che 'ampliamento a
Levante abbraccera anche Sturla, con

tanto dinuovaregolamentazione della
sosta anche sul mare. Un altro punto
dove si provvedera alla riorganizza-
zione della sosta e all’estensione delle
zone a pagamento e quella di Lagac-
cio-Oregina, estensione a nord-ovest
dell’attuale zona Centro.

Park di interscambio. Col centro
blindato e limitato negli accessi (non
dimentichiamola sostanziale pedona-
lizzazione che il progetto Mercurio sta
portando tra Banchi e Sarzano), oc-
corre progettare un sistema di par-
cheggi di interscambio, dove lasciare
Pauto per salire su un mezzo pubblico.
Il Pum si sofferma in particolar modo
sul centro del cambiamento pit con-

creto dei prossimi anni, sulla parte del
progetto che dovrebbe partire abreve:
la Valbisagno. Nuovi parcheggi ven-
gono calcolati in due punti tra Prato e
Molassana, in parte dell’area oggi oc-
cupata dalla maxi-officina Gugliel-
metti (che verrd messa in vendita), a
Staglieno (sopra l'attuale rimessa) e
nell’area Bocciardo. Un altro punto di
sosta, a Ponente, e previsto in zona
Matitone. Il Pum & lo spartito delle
scelte. Le note verranno sistemate nei
prossimi anni, e non é detto che su
qualche punto si operino virate o ag-
giustamenti.

DANIELE GRILLO

grillo@ilsecoloxix.it
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Trafficoin citta: un’immagihé destinata a “sparire” con Pintroduzione del pedaggio
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