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I miliardi
persiper

la Gronda
chenonc’e

Svaniti i 602 miliardi di lire

disponibili alPinizio degli anni
Novanta. Poi 10 milioni di euro
spesi per progetti mai realizzati

MARCO MENDUNI

GENOVA. All'inizio degli anni Novanta
c’erano 602 miliardi di lire sul piatto per la
Gronda, che allora si chiamava ancora bretella.
Dopol'addio al progetto, a cantieri gia aperti, fi-

nirono sparpagliati a pioggia.
SEGUE >>15

dalla prima pagina

Nel frattempo, fino a oggi, sono stati
spesi altri dieci milionidi euro nel ping
pong infinito sui tracciati. Da qualche
parte dovranno comunque rientrare.
E vero, e le carte verificate dal Secolo
XIX lo confermano, che Autostrade
fino a oggi non ha incassato un euro di
finanziamento “specifico” per la
Gronda, facendo pagare un aggravio di
pedaggio agli automobilistidi tuttaIta-
lia. Dal puntodivista “formale” nonun
euro ¢ uscito dalle tasche degli auto-
mobilisti, fino a oggi, per il maxi-pro-
getto genovese.

Ma Paumento, come previsto da un
accordo del 2004 e dal burocratico
nome di “quarto atto aggiuntivo”, lo
prevede comunque, dal momento in
cui opera partira. Nel frattempo,
pero, gli incrementi del pedaggio sono
arrivati, per finanziare altre opere ita-
liane (che riportiamo nella tabella di
questa pagina) gia decollate, mentre la
bretella rimane impantanata nell’in-
capacita di decidere. O, almeno, di dire
un “no” chiaro e definitivo. Conti-
nuando ad assorbire energie che
hanno sicuramente il pregio di dar da
lavorare a qualcuno, machenonhanno
fatto fare un passo avanti nella realiz-
zazione (o0 meno) dell’opera.

Quandoarrivera, di quanto sara’au-
mento? Lo 0,99 per cento, cioé 'un per
cento sulle tariffe di tutta Ttalia (pari
allaumento gia concesso ad Auto-

strade all'inizio del 2008 la sola realiz- I'inizio dei lavori nell’89 e la loro so-
zazione del “quarto atto”) € unabase di spensione nel 1990.

partenza che trapela solo come possi-

Tutto questo mentre, nel resto

bile ipotesi. Ufficialmente lasocieta ha dell’'Europa, la media per la progetta-
una posizione difficilmente contesta- zione e la realizzazione di un operare-

bile: «A tracciato non ancora scelto,
senzanessunaidea sul percorso defini-
tivo e quindi dei suoi costi, qualunque
ipotesi diventa solo un esercizio di ac-
cademia».

UNA CRONOLOGIA redatta dalle
stesse Autostrade, comunque, finisce
per procrastinare, e di molto, la realiz-
zazione del progetto. Consultandola, si
scopre che, se ladecisione sul tracciato
fosse giunta entro la fine dello scorso
anno, I‘approvazione del Cipe, il comi-
tato interministeriale per la program-
mazione economica, sarebbe arrivata
traildicembrediquest’annoeil giugno
del 2010, A seconda del percorso
scelto, che comporta tempi pitt 0 meno
Iunghi per la realizzazione del pro-
getto. E questo nellipotesi piu favore-
vole, cioe che il Cipe stesso decida nei
tempi previsti di sei mesi. In realta,
come spiega lo stesso documento, «a
tutt’oggi 'approvazione di un generico
Progetto da parte del Cipe ha sempre,
largamente, superato i 6 mesi previsti
dalla Legge». Queste, ripetiamo, le pre-
visioni piti ottimistiche: se la decisione
fosse arrivata entro il 2008.

Ma il Cipe, come in ogni storia che,
per la sualunghezza, tenda ad avvolto-
larsi su se stessa, caratterizza anche
I'inzio della lunghissima fase dell'inde-
cisione. C’e infatti la firma di Carlo
Azeglio Ciampi, che di i a un anno sa-
rebbe diventato presidente della Re-
pubblica, sulle delibera del Comitato
del 1998 ,che redistribuiva i finanzia-
menti per la bretella Voltri-Rivarolo.
Progetto ufficialmente abbandonato
nel 1993 (con laredistribuzione a piog-
gia dei fondi per la
bretella), ma in re-
alta abbattuto gia
tre anni prima dagli
“atteggiamenti
ostilidelle comunita
locali”. Afto primo,
quello del 1990, che
sancisce la chiusura
dei cantieri, il paga-
mento delle penali
per ilavori gia asse-
gnati, Paffossa-
mento dei progetti
finanziati.

Sta qui il prologo
di una storia decennale che oggi, tra
costi economici, sociali, territoriali, si
presenta ancora una volta alla ribalta
della discussione. Una storia iniziata
addirittura nel 1983, con la prima pro-
gettazione (due anni), I'approvazione
trascinata per altri tre, fino al 1988,

stava fissaa cinque anni eitempidire-
alizzazione, sempre in media, a tre
anni e otto mesi.

Per capire che cosa accade oggi, &
sempre opportunorivisitare il passato.
E non, in questo caso, solo dal punto di
vista dei sommovimenti sociali e dalle
contraddittorie risposte della politica.
Ma anche, e soprattutto, delle scelte
tecniche.

Dopo le polemiche

degli anni Novanta il

progetto conosce un

periodo di assopi-

mento. Per risve-

gliarsi nel 2003,

quando Autostrade

presenta agli enti lo-

cali un nuovo studio

difattibilita. In realta

C’era gia stata in pre-

cedenza Pofferto di

unarosa, diunventa-

glio di possibilita. La

scelta cade sul trac-

ciato “medio”, quello

che avrebbe attraversato la Valpolce-
vera poco al di sotto di Bolzaneto.

Nel maggio dell’anno successivo
parte il cosiddetto tavolo tecnico. Lo
presiede la Regione (giunta di centro-
destra guidata da Sandro Biasotti) e ha
ilcompitodi offrire indicazioni peruna
serie di progetti, come si dice, a tutto
tondo: la bretella di Ponente, Iauto-
strada A7, quella che dal capoluogo
corre verso milano e fa ritorno, gravata
da sempre da problemi pesantissimi

nel tratto ligure. E, ancora, il nodo di
San Benigno, il tunnel di Rapallo.

Anche lastoria di queste riunioni di-
viene evidenza delle difficolta di far
passi avanti, estenuandosi in lunghis-
sime discussioni. Unesempio? Solo tra
il giugno 2004 e il gennaio 2005 il “ta-
volo” siriunisce 23 volte. Siincontrano
gli enti locali, le Autostrade e il loro
braccio ingegneristico, la Spea. Nel
frattempo arrivail primo progetto pre-
liminare per la bretella, insieme a
quello per la carreggiata verso nord
dell’A7, la cui redazione ha impegnato
17 mesi di lavoro. Ma ¢’é un problema
non da poco. Le stime dei progetti gia
prefigurano il superamento delle ri-
sorse finanziarie. Tradotto: costereb-
bero esattamente il doppio del denaro
disponibile.

Quant’é il costo della gronda, a que-
sto punto? E il luglio 2005 e anche 'Or-
dine degli Architetti, sul suo settima-
nale, lancia 'allarme. La spesa stimata
& di3miliardie400 milioni di euro. Au-
tostrade ne ha in cassa 1.836 e il pro-
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blema é che i tempi stringono: per po-
terli spendere, e non perderli a favore
di altre realizzazioni, occorrerebbe
unacapacita decisionale straordinaria.

Forse il cambio di maggioranza in
Regione appare anche come il deus ex
machina che puo italianamente pro-
crastinare i tempi di una situazione
complicata. 11 3 e il 4 aprile 2005, con il
52,6% deivoti, Claudio Burlando siim-
pone al presidente uscente della Re-
gione, Sandro Biasotti. E, come ram-

menta una nota delle Autostrade, “la
nuova Giunta Regionale modifica gli
indirizzi pianificatori, arrestando di
fatto Pavviato iter approvativo, e defi-
nendo nuove priorita”. Insomma: si ri-
comincia da capo.

Marzo 2006 : il tavolo tecnico.
Un’altra volta. Per mesi e mesi si trs-
scina il dibattito sullo "smarino”, cioe
sulla collocazione dei materiali di
scavo dei tunnel.

Un’altra chicca. Au-
tostrade, nel maggio
2007, accogliendo
anche una richiesta
degli enti locali , in-
dividua nel Canale
di calma di Pra il
luogo pitt idoneo; a
novembre  viene
istituito un nuovo
tavolo tecnico. Di
nuovo riunioni su
riunioni. Il 10 set-
tembre 2008, indi-
vidua nel Canale di
calma di Pra il luogo pilt idoneo. Sedici
mesi dopo. E fatta?

Arriva il nuoco colpo di scena. Che
Autostrade, nel suo documento, sinte-
tizza cosi: «Nel frattempo il Sindaco di
Genova chiede, in data 4 agosto 2008,
ad Autostrade per I'Ifalia di effettuare
un nuovo confronto tra la soluzione
del Progetto Preliminare gia conse-
gnato ed ulteriori tre alternative di
tracciato mettendo cosi in discussione
la soluzione gia condivisa e costrin-

gendo Autostrade per I'Italia a sospen-

derelaredazione del Progetto Prelimi-

nare inviato all’Anas il 15 febbraio
2008».

Siricomincia, conidibattiti pubblici

e 1 tentennamenti. I progetti esposti

agli abitanti, come rivela una fonte che

preferisce restare anonima, «non sono

progetti, marighe tracciate sull’ipotesi

di eventuali alternative: nessuno, sicu-

ramente, ha inten-

zione di spendere an-

cora per progetta-

zioni che costano mi-

lioni di euro e poi

vanno in fumo». Au-

tostrade non ha infe-

resse ad accelerare. 1

costi previsti per la
Gronda sono il dop-
pio esatto di quel che
c’e in cassa. Ma que-
sto non fa paura ad
Autostrade. C’¢ sem-
pre quell’accordo del
2004, il “IV atto ag-
giuntivo”, che comprende la Gronda
tra le opere da finanziare con Pau-
mento (nazionale) dei pedaggi. Non
subito, ma dal giorno in cuil'opera par-
tira e poi via via, a scaglioni, con Pavan-
zamento delle opere. Ma sono soldi si-
curi. Per quanto la Gronda potra co-
stare, la ripercussione economica sara
sulle tasche di chi é al volante.
(1-continua)
MARCO MENDUNI
menduni@ilsecoloxix.it

TUTTA CARTA
Soltanto i progetti
mai attuati

sono costati

fino ad oggi

10 milioni di euro

INCONTRI INUTILI

I1 “tavolo tecnico”
sié riunito

40 volte. Poi

sié ricominciato
tutto dall’inizio

Jectela
pol
ol

aGrondanc >
ma e costata milioni
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l.aGrondanon c’e
ma e costata milioni

Eccole spese gia affrontate per le indecisioni della politica

Anche non scegliere haisuoi costi: ve li sveliamo

| PROGETTI DELLA GRONDA L’ACCORDO DEL 2004

Progetti preliminari Protocolli d’intesa ; ; i nall’
aprile 2005: redazione 17 mesi - di pedaggio concessi nelfanno

i . Febbaio 2006
luglio 2007: redazione 22 mesi .~ Entrambi annullati Agosto 2006 2004 (2,26 per cento)

2 gliitinerari junioni del Tavolo Tecnico
/Z " |
@/ alternativi i s

- propost

77 Grande Raccordo Anulare
Roma Nord terza corsia

Le opere ipotizzate per gli aumenti

nel 2003

o gliitinerari
- alternativi
Wzg

* Milano - Bergamo, quarta

~ propost corsia
nel 2008
S - -
- i milioni i Lainate - Como Grandate,
;%% ' dieuro gia terza corsia
B

spesi perle
progettazioni
fino a ogai

corsia

Rimini Nord - Pedaso, terza

Passante di Genova
Gronda di Ponente e opere di
raccordo

Nuovi svincoli
Piano di sicurezza delle gallerie

Aumento dal gennaio 2008
(3,61 per cento) di cui lo 0,99 per

cento per i costi per gli investimenti

previsti del 2004, calcolato sulla
base degli stati di avanzamento
% gli aumenti determinati dalla
Gronda genovese a 0ggi
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LE CINQUE IPOTESI

Tracciato] ¢ Tracciate 2 JII
Alternativa Alternativa
ata medio-alfa
Viadotto che
Ponte sul scavalca il
Polcevera mercato
al_l’altezz_a . ortofrutticolo
di San Biagio di Bolzaneto

INTERCONNESSIGNE VOLTRI,
ALLACCIO (ON L"AUTOSTRADA ng”

i

Tracciato 3 Viadotto sopra le aree
Alternativaintermedia ~ ferroviarie di Trasta

Tracciato 4 Tracciato5 BB
Alternativa bassa Alternativa bassa
Viadotto

ad arco Viadotto

a monte avalle
dell’attuale dellPattuale
Morandi Morandi
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