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LPINIZIATIVA

Gli imprenditori:
«Senza Gronda
la citta muore»

Odone: «Qualsiasi tracciato purche sifaccia»

Calvini: «E il bivio fra provincialismo e grandezza»
IL PESO DEL NODO AUTOSTRADALE ‘

ORA éancheilnome di «unalobby tra-
sparente», come la definisce Paolo
Odone, presidente della Camera di Com-
mercio: “Gronda di Genova” riunisce
tuttele principali forze economiche, nes-
suna esclusa, che nei campi di agricol-
tura, artigianato, commercio, coopera-
zione, edilizia, industria, marittimo, ser-
vizi alle imprese, trasporti e spedizioni,
turismo, hanno deciso di sostenere come
fondamentale l'opera del nodo autostra-
dale. «L’opzione zero, quindi niente
Gronda, ma anche i ritardi, hanno costi
molto elevati», osserva Alberto Cappato,
dell'Istituto Internazionale delle Comu-
nicazioni.

Ammette Odone: «Comprendiamo le
ragioni degli abitanti che vengono toccati
dal tracciato ma si puo ripetere quanto di
buono fatto sull’area del mercato di Bol-
zaneto, dove i cittadini sono stati ricollo-
cati in migliori condizioni. Serve solida-
rietd in questo senso, con risarcimenti
congrui, ma Genova non pud restare a
secco. Anche perché il traffico continuera
acrescere, non sono da Nord, con Rotter-
dam, maanche sull'asse Ovest-Est, per gli
scambi fra Portogallo e Spagna e 1 Paesi
orientali». E il presidente di Assindustria
Genova Giovanni Calvini, sotolinea: «Il
potenziamento della rete su gomma non
einalternativaaquella surotaia, mabiso-
gnarazionalizzare. Faccio un esempio: se
la merce sta ore in autostrada non se ne
rende conto, se un turista passa quattro
ore in soprelevata non torna pit. Bisogna
domandarci cosa vogliamo: un futuro
provinciale e un inevitabile declino, o tor-
nare ad essere la capitale del Mediterra-
neo».

Rincara Marco Bisagno, imprenditore
del settore nautico: «Questo fronte in
precedenza si & trovato unito solo su
porto e aeroporto, significa che questo &
un tema importante. Per le infrastrut-
ture, in porto sipagail 7% in piu, con tutto
cio che ne consegue. Genova deve sce-
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Il marchio creato dagli imprenditori

gliere la sua strada, e se la Gronda non
viene fatta, la citth muore». La lobby non
intende sceghere un tracciato, «nonstaa
noi», nota Odone. L’unportante é che si
faccia. E in tempi rapidi: «Non sono ac-
cettabili i tempi forniti da Autostrade -
sottolinea Maurizio Sanzioni di Assedil -
Tecnicamente si puo realizzare tutto
molto prima».

Nota Filippo Dellepiane, del Gruppo
Giovani Riuniti: «Il dibattito pubblico &
importante per informare. Poi le deci-
sioni vanno prese: la pubblica ammini-
strazione deve agire non con autorita ma
autorevolezza».

Osserva Giampaolo Botta. a nome
degli spedizionieri: «Il codice dellastrada

vietaaunautotrasportatoredistarealvo-
lante pit di otto ore; se ne passa due e
mezzo in coda si comprendono i pro-
blemi».

Chiosa Paolo Cuneo, presidente di
Alce, Associazione Ligure Commercio
Estero: «La citth deve trovare la propria
ricchezza non nel numero degli abitanti,
manellaqualita dei suoiinsediamenti gia
esistenti e nell’attrattivita verso nuove
imprese d’eccellenza. Il superamento del
cono d’ombra, che in questo momento
sta oscurando anche i punti di forza
dell’economia industriale e commerciale
genovese, passa attraversoun efficientee
moderno sistema di mobilita per persone
e merci». Insomma il concetto e chiaro:
Gronda o morte.
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